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Transport ciezki. Polska
z potencjatem w segmencie

elektryfikacji

Globalny problem z nadmierna emisja substancji szkodliwych generowana
przez ciezKki transport drogowy, stanowi wyznanie zarowno dla koncernow,
jak tez calego rynku. Panstwa o najwiekszym znaczeniu w tym sektorze
musza stac sie prekursorami zmian, by speknic zatozenia dazenia do
neutralnosci emisyjnej. Polska w tym przypadku ma do odegrania kluczowa
role jako silny gracz w tym segmencie i transportowy lider Srodkowo-
Wschodniej Europy. Dzi$ problemem nie s3 elektryczne ciezarowki. Ich gama
poszerzala sie bedzie z kazdym kolejnym rokiem. Wyzwaniem jest stworzenie
dedykowanej infrastruktury ladowania. Na tym polu mamy jeszcze sporo do
zrobienia.

Globalny sektor transportu w 2020 r. odpowiadal za wyprodukowanie okolo 7,3 mld
ton dwutlenku wegla (C02). Najwiekszym udzialowcem byly samochody osobowe,
ktére wygenerowaly 41% udzial w globalnej emisji z transportu. Srednie i ciezkie
pojazdy byly drugim co do wielkosci trucicielem - 22% udziatu. Chociaz jest to o
polowe mniejszy udzial, to po drogach jezdzi znacznie mniej ciezaréwek. To wyraznie
wskazuje, jak bardzo zanieczyszczone s3 globalne przewozy drogowe. W Unii
Europejskiej (UE) transport drogowy odpowiada za 21,1% emisji CO2. Z kolei pojazdy

ciezarowe i busy maja 5,6% udziatu.

Zwiekszajaca sie¢ emisja CO2 stanowi problem, ktory zauwazaja wlodarze UE.
Transport, stanowigcy ponad 9% wartosci dodanej brutto (wklad w gospodarke),
wymaga wdrozenia zrownowazonych i innowacyjnych rozwigzan. Jedng z metod
osiggniecia zakladanych celow jest wprowadzenie przez Uni¢ Europejska (14 sierpnia
2019) Rozporzadzenia (UE) 2019/1242, ustanawiajacego normy emisji CO2 dla pojazdow
ciezarowych o duzej tadownosci. Dzieki nim maja zosta¢ spelnione m.in. zobowigzania

w ramach porozumienia paryskiego., ktore zakladaja:

e redukcje emisji CO2 o okolo 54 mln ton w okresie od 2020 do 2030 r.

e o0szczedno$c do 170 min ton ropy naftowej w okresie od 2020 do 2040 r.
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e wzrost PKB, a tym samym tworzenie nowych miejsc pracy.

W $lad za zmianami, od 2025 r. producenci beda musieli realizowa¢ cele ustalone dla
$redniej emisji CO2, dla calej floty nowych samochodow ciezarowych zarejestrowanych
w danym roku kalendarzowym - podobnie jak ma to miejsce w przypadku pojazdow
osobowych. Tym samym od 2025 r. redukcja CO2 ma wynies¢ 15% wzgledem Sredniej
od 1 lipca do 30 czerwca 2020 r. Bardziej rygorystyczne cele zaczng obowigzywac od
roku 2030, gdyz ma to by¢ 30% redukcja wzgledem roku referencyjnego. Jako wsparcie

UE, podobnie jak dla samochodéw osobowych, wprowadzila systemy wsparcia i zachet.

Innym narzedziem, ktore ma przyczynic sie do osiagniecia celow jest pakiet
regulacyjny ,,Fit for 55”. W jego ramach duza uwage poswiecono transportowi, dla
ktorego kluczowym elementem jest uchylenie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych i zastapienie jej Rozporzadzeniem o tym samym tytule. Zmiana
jest istotna, gdyz zapisy w dokumencie dotyczace np. systematycznego ograniczania
floty pojazdow spalinowych, wzrostu publicznej i prywatnej infrastruktury ladowania
pojazdow zeroemisyjnych, stajq sie wigzace dla Panstw Czlonkowskich. Ponadto
zaklada tez uruchomienie monitorowania postepéw w implementacji przepisow
Rozporzadzenia i osiggania wyznaczonych celow, co oznacza, ze panstwa
czlonkowskie beda raportowaty zwiekszajace sie liczby pojazdow elektrycznych i

nowych punktéw tadowania wedlug tych samych standardow.

Cel jest jeden

Problem nadmiernej emisji jest znaczacy. Jeszcze w 1990 r. Srednia unijna dla
pojazdow ciezkich, wynosila 164,2 mln ton CO2. W 2010 bylo 202,9 mln ton CO2, a w
2019 osiagniety zostal poziom 211,6 mln ton CO2. Jest to wynik zwiekszajacej sie caly
czas liczby pojazdéw uzytkowanych na drogach. Tylko w Polsce przybywa rocznie
okoto 100 tysiecy pojazdow ciezarowych o dmc powyzej 3,5 tony. Wiekszo$¢ z nich to
samochody wyposazone w silniki Diesla. Co gorsza, Sredni wiek dla samochodéw
ciezarowych w UE to 13 lat. Dla Polski w 2019 r. bylo to 12,2 roku. MoZna wiec
powiedzie¢, ze w Polsce dbamy o to by flota pojazdow byla stosunkowo mloda,
wzgledem Srednich z innych krajéw UE. Jednak to nadal za mato by zahamowac¢

zwiekszajaca sie emisje CO2.
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Emisje CO2 z transportu drogowego w UE-27 w latach 1990-2019, wedtug

rodzajow transportu

Emisja dwutlenku wegla z transportu drogowego w Unii Europejskiej w latach 1990-2019, wedtug
rodzajéw transportu (w min ton metrycznych dwutlenku wegla)

__

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

Zrédlo: EEA, European Commission

Zgodnie z danymi ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Pojazdow), az
96,5% pojazdow ciezkich posiada silniki Diesla. Inne Zrédla napedu s3 marginalne.
Benzynowe warianty odpowiadaly 0,1% rynku. W przypadku pozostalych podzielilo sie
to na: hybrydy (0,01%), hybrydy plug-in + auta w pelni bateryjne (0,4%), zasilane
paliwami alternatywnymi (2,9%). Jest to mala zmiana wzgledem 2019 r., kiedy to

Diesel posiadal 97,5% udzialu w rynku.

Podziat pojazdow ciezkich wg rodzaju napedu

100.0%
2019
W2020

Benzyna Diesel Elektryfikacja Hybrydyzacja Paliwa alternatywne

Zrédlo: ACEA
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Elektryfikacja w fazie poczatkowej

Transport ciezki oparty na Dieslu ma od lat ugruntowang pozycje w Europie. Jednak
dzialania unijnych wlodarzy docelowo maja zmieni¢ rozklad sil w tym segmencie.
Duza nadzieje poklada si¢ w napedzie w pelni elektrycznym, a tym samym
zeroemisyjnym. W 2020 r. najwiekszy udzial tego ukladu napedowego odnotowano w
Szwajcarii (1,3%), Niemczech (1,1%) i Danii (0,4%). W pozostalych krajach wartosci
procentowe wynosily ponizej Sredniej europejskiej (0,4%). Polska w tym przypadku
znalazla sie na 12 miejscu w Europie, z wynikiem 4 rejestracji w 2020 r. Natomiast w
przypadku zasilania paliwami alternatywnymi bylo to juz 4 miejsce w Europie za

Niemcami, Francjq i Wlochami.

- Elektromobilnosc to kierunek, o ktorym mowi sie przede wszystkim w kontekscie
samochodow osobowych i dostawczych. Tymczasem Polska dysponuje najwiekszym w
Unii Europejskiej parkiem pojazdow cigzarowych, stanowigcym niemal jedna pigta
cafej unijnej floty. 98 proc. ciezarowek w naszym kraju jest wyposazonych w silniki
Diesla. ObniZenie poziomu emisji z sektora ciezkiego transportu drogowego w Polsce
stanowi powazne wyzwanie. Na rynku sa juz dostepne konkretne rozwigzania, co
udowodnil m.in. projekt pilotazowy PSPA , Ekolog”, jednak elektryfikacja tego sektora
wymaga wdrozenia odpowiednich zmian systemowych - méwi Piotr Ziotkowski z

Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych (PSPA).

Nowe pojazdy ciezkie powyzej 3,5 tony — 2019/2020

Elektryczne

Niemcy Niderlandy Francja Szwecja Dania Wiochy Hiszpania Finlandia Belgia Irlandia Polska W.Brytania  Szwajcaria Norwegia

2019 ({2020

Zr6dlo: ACEA
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Nowe pojazdy ciezkie powyzej 3,5 tony — 2019/2020

Paliwa alternatywne

400
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Niemcy Niderlandy Francja Szwecja Dania Whochy Hiszpania Finlandia Belgia Irlandia Polska W.Brytania  Szwajcaria Norwegia

2019 ([l 2020

Zrédlo: ACEA

Nowe pojazdy ciezkie powyzej 3,5 tony — 2019/2020

Diesel

Niemcy Niderlandy Francja Szwecja Dania Whochy Hiszpania Finlandia Belgia Iflandia Polska W. Brytania  Szwajcaria Norwegia

2019 2020

Zrbdlo: ACEA

Transport zeroemisyjny jest kluczem do spelnienia zatozen UE. Jednak by tak sie stalo
konieczne jest znaczace zwigkszenie jego udzialu w sektorze. Juz teraz praktycznie
kazda marka pojazdow ciezkich, obecna na Starym Kontynencie, pracuje nad
technologia zeroemisyjna. Przykladem moze by¢ m.in.: Volvo, ktdre jest liderem
zmian, posiadajac dwa w pelni zelektryfikowane modele FL i FE. W tym roku do tego
grona dolacza kolejne trzy pojazdy: FH, FM i FMX. W skali globalnej Volvo Trucks
zaklada, ze do 2030 r. potowa wszystkich sprzedawanych samochodow ci¢ezarowych

byla elektryczna.
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DAF z kolei posiada elektryczng serig CF oraz LF. Ostatnie modernizacje zestawu
akumulatoréw, w przypadku wariantu CF, pozwolily na zwigkszenie zasiegu do 200
km i obnizenie masy pojazdu o 700 kg, a tym samym zwiekszenie dmc zestawu. Z
dostepnych informacji wynika, ze dalsze prace rozwojowe beda ukierunkowane m.in.

na zwiekszenie zasiegu.

Unia Europejska - rejestracje z podziatem na rodzaj paliwa; 2020 r.

@ Elektryczne @ Alternatywne Diesel
Zrédlo: ACEA

Kolejnym producentem pracujacym nad elektrycznym wariantem pojazdu ciezkiego
dalekiego zasiegu jest Mercedes. Zgodnie z zapowiedziami ma on wej$¢ do produkcji
W 2024 r. Rownolegle rozwijany jest produkt wyposazony w ogniwa paliwowe zasilane
wodorem, by maksymalnie zwigkszy¢ zasieg bez koniecznosci tankowania. Poza tymi
planami producent ze Stuttgartu, oferuje obecnie model eActros z zasiegiem do 400

km.

Inny niemiecki producent - MAN - ma ofercie model eTGM - w ramach programu
pilotazowego - z zasiegiem do 190 km. W zakresie technologii producent zapowiada
skoncentrowanie dzialan na technologiach zeroemisyjnych z naciskiem

na akumulatory trakcyjne i rozwigzania wodorowe. Juz w 2024 r. ma pojawic sie cala

seria w pelni elektrycznych aut z zasiegiem do 500 km.

Swoje elektryczne modele zaprezentowala rowniez Scania - Battery Electric Truck

z dwoma rodzajami akumulatoréw: 9 modutowym o mocy 300 kWh i 5-modutowym

0 mocy zainstalowanej 165 kWh - oraz Renault, ktory w ofercie ma lacznie cztery
pojazdy, w tym m.in. D Z.E. z zasiegiem do 300 km, D Wide Z.E. - do 200 km -

w trzech wariantach. Warto tez wspomnie¢, ze Renault Trucks wprowadzilo na polskie

drogi (zarejestrowalo) pierwsza elektryczng ciezarowke - Smieciarke.
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Pojazdy oferowane przez kluczowych producentow pojazdow ciezkich w UE

Volvo

Mercedes
MAN
DAF

Scania

Renault

Sytuacja w Polsce

Model

FH Electric*
FM Electric*
FMX Electric*
FL Electric

FE Electric
eActros*
eTGM

CF Electric**
LF Electric**

Battery Electric

Truck*

D Z.E.

D Wide Z.E.
D Wide Z.E.

D Wide Z.E. SM.

Akumulator
80-540 kWh
180-540 kWh
180-540 kWh
200-395 KWh
200-265 kWh
420 kWh,

185 kWh

315 KkWh

282 kWh

165/300 kWh

do 395 kWh
do 265 kWh
do 265 kWh
do 265 kWh

Zasieg

do 300 km
do 300 km
do 300 km
do 300 km
do 200 km
do 400 km
do 190 km
do 200 km

do 280 km
do 250 km

do 300 km
do 200 km
do 200 km

do 200 km

DMC

do 44 tony
do 44 tony
do 44 tony
do 16,7 tony
do 27 ton
19-40 ton
do 32 ton
do 37 ton

do 19 ton
do 29 ton

do 16,7t
do19t
do 27t

do 27t

Moc
330-490 kW
330-490 kW
330-490 kW
do 135 KW
do 260 kW
do 240 kW
do 264 kW
do 210 kW

260-370 kW

230-295 kW

do 185 kW
do 370 kW
do 370 kW
do 370 kW

Trzeba jasno zaznaczy¢, ze Polska ma szanse stac sie istotnym graczem w przypadku

transformacji napedowej. Od lat nasz kraj stanowi jeden z najwazniejszych filaréw

transportu miedzynarodowego Unii Europejskiej. W latach 2010-2019 nasz udzial

w tym sektorze zwiekszyl sie z 20 do 32%. Mocng pozycje potwierdza réwniez staty

wzrost liczby rejestrowanych pojazdow ciezarowych. Zgodnie z danymi

udostepnianymi przez GUS, na przestrzeni dwoch dekad, ich ogodlna liczba zwigkszyla

sie 0 135,6%, z poziomu 1 498 286 sztuk w 2000 r. do 3 529 716 sztuk w 2020 r. Z kolei

rok 2021 - pierwszy po pandemicznym zalamaniu rynku - okazatl si¢ dobrym dla

producentéw samochodow ciezkich. Wygenerowany zostal o 15,4% lepszy wynik,

wzgledem 2019 r. Ponadto kazda z liczacych sie marek oferujacych pojazdy ciezkie

na polskim rynku, odnotowala dodatnie wyniki rejestracji w wzgledem 2020 r.
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Pojazdy ciezarowe o dmc > 3,5 tony

Udziaty w rynku 2020

4 | |
2000 |
DAF VoLva MERCEDES-BENZ MAN SCANIA IVECO RENAULT u

2020 [ 2021
@DAF @VOLVO @ MERCEDES-BENZ MAN
SCANIA IVECO RENAULT Pozostate

Zrédlo: PZPM

Z danych ACEA wynika réwniez, ze Polska ma ugruntowana pozycje sprzedazowa
wzgledem zachodniej Europy. Wyprzedaja nas takie kraje jak Niemcy czy Francja

- jedne z najwigekszych rynkéw pod wzgledem transportu ciezkiego. Z kolei Wlochy
osiagnely w 2021 r. gorsze wyniki, co plasuje nas w europejskiej czolowce
najistotniejszych regionéw transportowych. Kolejnym atutem jest strategiczna pozycja
Polski, widoczna w regionie Srodkowo-Wschodniej Europy (CCE). To wlasnie w tym
obszarze jesteSmy liderem pod wzgledem liczby rejestracji nowych samochodow
ciezarowych. Czechy oraz Litwa, czyli najwieksze osrodki poza Polska, maja o okolo 4-

krotnie gorsze wyniki.

Rejestracje nowych pojazdéw o dmc > 3,5 tony (styczen-listopad 2021)

Styczen Luty Marzec Kwiecien Maj Czerwiec Lipiec Sierpien Wrzesieri Pazdziernik Listopad

Francia @ Niemcy @ Wiochy @ Polska Czechy Stowacja Litwa totwa @ Estonia @ Wegry

Zrédlo: ACEA
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Pozycja Polski w Europie jasno wskazuje, ze mamy szanse sta¢ si¢ prekursorem
zmian. To jednak bedzie wymagalo czasu. Jak na razie w przypadku wariantéw
zeroemisyjnych oferta w Polsce dopiero jest budowana. Na chwile obecng dostepne

s3 dwa modele od Volvo (FL, FE), MAN eTGM oraz Renault D Wide Z.E.
Zainteresowanie nimi jest jednak do$¢ umiarkowane. MAN wskazat na przyklad, ze jak
na razie nie bylo zapytan o elektryczny pojazd ciezarowy ich produkcji. Poczatkowa
faze wdrazania elektrycznych samochodéw ciezkich potwierdzajg réwniez wyniki
rejestracji. Z danych Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego wynika,

ze na koniec 2021 r., lacznie zarejestrowane byly 4 elektryczne ciezaréwki, z czego 3

s3 od Volvo (75% udzialu w rynku), a jedna od Renault Trucks (25% udzialu).

Pojazdy oferowane przez kluczowych producentow pojazdow ciezkich w UE

DAF Ford IVECO MAN Mercedes Renault Scania Volvo Inni
2020 2021

Zrédlo: PZPM

Co nasz czeka w przysziosci

Koncerny motoryzacyjne jak na razie sa na etapie budowania oferty modelowej

oraz poszukuja klientow, ktorzy juz teraz moga przej$¢ na zeroemisyjnosc. Zgodnie

z ich zapowiedziami, w 2022 r., na polskim rynku, pojawig sie trzy dodatkowe modele
od Volvo - FH Electric, FM Electric, FMX Electric, ktorych premiera zapowiedziana jest
na drugga potowe roku. Rowniez Scania w tym roku wprowadzi do oferty w pekni
elektryczne auto. Ponadto jest szansa, zZe na przelomie 2022/2023 lub w 2023 r.,
Mercedes zaoferuje model e-Actros, ktory juz teraz dostepny jest na Zachodzie.

W 2024 r. ma zosta¢ pokazany - na razie rOwniez na rynkach zachodnich - model
eActrosa LongHaul o zasiegu ok. 500 km. Wigkszo$¢ firm zapowiada tez dzialania
promocyjne zwigzane z eklektycznymi ciezarowkami. Ma to by¢ poczatek drogi

do zeoremisyjnosci, ktéra w zaleznosci od firmy ma by¢ osiggnieta miedzy 2030 a 2050

rokiem.
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Firmy przechodza na zeroemisyjng strategie

Tempo zmian w sektorze transportu ciezkiego jest gléwnie uzaleznione od potrzeb
rynkowych. Strategie firm, stang sie kluczowe w przypadku konstruowania oferty
modelowej. Juz teraz podmioty wykonujace dostawy ,,ostatniego kilometra” interesuja
si¢ mocno pojazdami zeroemisyjnymi. Przykladem moze by¢ firma IKEA,

ktdora zapowiedziata, ze jej ambicjg jest bycie przyjaznym dla $rodowiska do 2030 r.

To oznacza, ze do tego czasu zredukowana zostanie emisja gazow cieplarnianych

w ilo$ci wigkszej niz emituje caly lanicuch wartosci IKEA, jednoczes$nie rozwijajac

dzialalnosé.

Infrastruktura jest wyzwaniem

Cho¢ firmy juz oferuja ciezkie pojazdy zeroemisyjne, to jednak nadal oczekiwana jest
alternatywa dla dlugodystansowego transportu miedzynarodowego. Pokonywanie
kilku tysiecy kilometrow, dostepnymi modelami elektrycznymi, jest jak na razie jest
nieekonomiczne i nieefektywne. Potrzeby zwigzane z ich ladowaniem zwiekszylby
znacznie czas podrozy od kilkunastu do kilkudziesieciu godzin. Tu pojawia si¢ kolejny
problem, czyli infrastruktura ladowania. Cho¢ w naszym kraju z kazdy rokiem
przybywa punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, to sg one przygotowywane
gléwnie do obstugi samochodéw osobowych BEV i PHEV, mimo Ze zlacza do tadowania
s3 zunifikowane. By ten trend zmieni¢, zdecydowanie trzeba przyspieszy¢ dziatania
rozbudowy sieci, réwniez o punkty dedykowane pojazdom ciezkim, zwiekszajac

jednoczesnie moce tadowania.

Biorac pod uwage prognozy inwestycji krajow zachodnich w ultraszybka sie¢
ladowania pojazdow ciezkich, bez dzialan w tym sektorze pozostaniemy bialg plamg
na mapie Europy. Niemcy w 2019 r. mialy najwiekszy udziat w rynku infrastruktury
szybkiego tadowania ciezkich pojazdow elektrycznych w Europie, o wartosci 124,4 min
USD. Prognozy do 2024 r. zakladaja, ze wielko$¢ niemieckiego rynku zwigekszy sie

do 375,6 mln USD. Z kolei Francja do tego czasu osiagnie poziom 217,3 mln USD.

By nadazy¢ za Europa Zachodnia musimy dzialac.

- Planowanie rozbudowy infrastruktury fadowania przeznaczonej dla elektrycznych
samochodow cigzarowych musi sie rozpoczac juz teraz pod katem przysziego rozwoju
parku pojazdow tego typu. Zeroemisyjne ciezarowki wymagaja ultraszybkich stacji
tadowania, umozliwiajacych mozliwie szybkie uzupelnianie energii w akumulatorach
litowo-jonowych o pojemnosciach rzedu kilkuset kilowatogodzin. Konieczne jest
rowniez odpowiednie wyznaczenie miejsc postojowych - m.in. na Miejscach Obstugi
Podroznych - pozwalajacych kierowcom elektrycznych ciezarowek na wykorzystanie

takiej infrastruktury. Kolejna kwestie stanowi zapewnienie dostepu do stacji

OrPQ Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych | orpa.pl | 13



RAPORT ORPA / Transport ciezki. Polska z potencjalem w segmencie elektryfikacji

transformatorowych oraz przylaczy energetycznych wysokich mocy, ktorych brak
stanowi obecnie jedna z glownych przeszkod hamujacych rozwdj sieci fadowarek -
dodaje Piotr Ziotkowski PSPA.
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Liczba tadowarek
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Wielkos¢ europejskiego rynku tadowarek do ciezkich pojazdow elektrycznych

wedtug krajow w latach 2018-2024

Prognozowana wielkos¢ rynku infrastruktury szybkiego tadowania ciezkich pojazdow

elektrycznych w Europie, w podziale na wybrane kraje i regiony
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Podsumowanie

Rynek elektrycznych pojazdow ciezkich jest na poczatku drogi. Specyfika rynku
oraz potrzeby pokonywania w wielu przypadkach setek kilometrow dziennie
powoduje koniecznos¢ opracowania odpowiedniej technologii, by spetnié¢
oczekiwania klientéw. Obecnie oferowane e-samochody ciezkie stanowia
rozwiazanie miejsko-podmiejskie, ktore stanowia idealne rozwigzanie dla
dostaw ,,ostatniego kilometra” z centrum logistycznego do punktéw dystrybucji
(np. sklepow).

Trzeba jednak jasno powiedzie¢, ze podstawa problemu zeroemisyjnego
transportu nie jest pojazd. Juz w tym momencie zapowiadane s3 ich elektryczne
odmiany o zasiegu do 500 km, a w kolejnych latach bedzie to jeszcze wigcej.
Mozna wigc zaklada¢, ze do 2025 r. i dalej oferta samochodowa bedzie
wystarczajaca dla transportu miejskiego i zamiejskiego, a zasiegi beda wynosi¢
okoto 1000 km bez koniecznosci tadowania.

Wyzwaniem jest natomiast infrastruktura ladowania. By mdc rozwijaé
mozliwos$¢ jazdy e-samochodami, konieczne s3 potezne HUBy zlokalizowane na
MOP-ach przy drogach szybkiego ruchu i autostradach. To rodzi koniecznosé¢
tworzenia nowych przylaczy o wystarczajgcej mocy, co wigze sie z
gigantycznymi kosztami, ktore jednak trzeba bedzie ponies¢, by Polska mogla w
rozsadnym horyzoncie czasowym wnies¢ swoj wklad w e-mobilng rewolucje
rowniez w zakresie transportu ciezkiego.
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