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Rynek pojazdow dostawczych bierze czynny udzial w transformacji
napedowej, ktorej jesteSmy wlasnie §Swiadkami. Samochody nisko- i
zeroemisyjne reprezentujace segment LCV z roku na rok posiadajg coraz
wiekszy udzial w polskim rynku. Klienci indywidualni i firmowi coraz
czesciej dostrzegaja potencjal drzemiacy w paliwach alternatywnych i coraz
chetniej z nich korzystaja. Diesel bezpowrotnie zaczyna odchodzi¢ do lamusa.

Europejski rynek LCV

Transport oparty na lekkich pojazdach dostawczych, na przestrzeni ostatnich lat
zaczyna mie¢ coraz wigksze znaczenie. Jeszcze w 2014 roku liczba sprzedanych
pojazdow w Europie wynosila 1,59 miliona sztuk. Dwa lata pdzniej odsetek ten
zwiekszyl sie do 1,99 miliona, a szczyt zostal osiggniety w 2019 roku (2,19 miliona sztuk
nowych pojazdéw) - wynika z danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentow
Pojazdéw ACEA. Swiatowe problemy, ciggnace sie od schytku 2019 roku, znaczaco
wplynely na produkcje oraz zakupy pojazdow tego typu. W efekcie, w 2020 roku
sprzedaz wyniosla 1,79 miliona, a w 2021 zarejestrowano prawie 1,6 miliona

samochodéw dostawczych o dmc do 3,5 tony.

Poréwnujac te dane do swiatowego rynku LCV (ang. Light Commercial Vehicle), Europa
posiada jednak maly udzial w potencjale tego sektora. Zgodnie z danymi Organisation
Internationale des Constructeurs d’Automobiles, w 2014 roku liczba sprzedanych
lekkich pojazdow dostawczych wynosila 22,63 miliona sztuk, w ujeciu globalnym. Jak
dotad najwiecej tego typu aut sprzedano w 2018 roku (26,97 mln sztuk), a w 2020 roku
na calym Swiecie udato sie¢ zarejestrowac ok. 24 milionéw pojazdow. Jest to spadek o

okolo 9%. Najwiekszym rynkiem LCV s3 Stany Zjednoczone.
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Napedy alternatywne z coraz wiekszymi
udziatami

Mimo stosunkowo niewielkiego udzialu Europy w $wiatowej sprzedazy LCV, to wlasnie
na Starym Kontynencie znaczaco zwi¢ksza sie¢ udzial napedéw alternatywnych. Lwia
cze$¢ nadal stanowia odmiany spalinowe (gldwnie Diesla) - 90,2%. Jednak jeszcze
w 2010 roku, glowna technologia alternatywna w sektorze LCV bylo zasilanie silnikow
tych pojazdow sprezonym gazem ziemnym (1,7%). W 2015 roku udzial ten zmniejszy}t
sie do 0,5%, ustepujac miejsca dla odmian w pelni elektrycznych (0,6%). W 2021 roku
proporcje znaczaco sie¢ rozbiegly. Zauwazalny byl nacisk na promocje pojazdow
dostawczych BEV (ang. Battery Electric Vehicle) oraz hybryd plug-in, czego
potwierdzeniem jest progresja udzialu w rynku z 2,0% w 2020 r. do 3,0% w 2021 .
i osiagniecie przyrostu +63,2% w calej Unii Europejskiej w stosunku rok do roku.
Ogotem odnotowano 46 853 sprzedanych tego typu lekkich samochodéw dostawczych.
Sprzedaz ECV (ang. Electric Commercial Vehicle) wzrosta o 237,8% we Wloszech, 55,5%

w Hiszpanii, 44,9% w Niemczech i 39,8% we Francji.

Nowo rejestrowane lekkie pojazdy dostawcze w UE
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Polski rynek LCV

Krajowy rynek lekkich samochodoéw dostawczych, w przeciwienistwie do europejskiego
(w ujeciu ogolnym), powoli wychodzi z dotka po restrykcjach zwigzanych z COVID-19
i niedoborze pétprzewodnikéow. Tym samym zaburzona stala wzrostu od 2014 roku,
wrdcila na wlasciwy tor. W 2021 roku zarejestrowano lgcznie 73 895 pojazdéw, co jest
wynikiem o0 +19,28% lepszym niz w analogicznym okresie rok wczesniej (2020),

oraz lepszym wynikiem o 5,8% od referencyjnego, czyli z 2019 roku.

Liczba rejestracji nowych lekkich pojazdow dostawczych o dme do 3,5 tony
w latach 2014-2021, w Polsce

2014 2015 2018 07 ms e 2020 2021

@ Liczba rejestracji
Zrédlo: ACEA, IBRM Samar

Mimo to daleko nam jeszcze do europejskich panstw przodujacych w transformacji
napedowej. W 2021 r. udalo sie unas sprzeda¢ 154 szt. pojazdow zeroemisyjnych

BEV. Liderem jesteSmy natomiast pod katem liczby LCV z napedem elektrycznym
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w stosunku do calej floty, w tym pojazdéw wyposazonych w silniki spalinowe (0,7%).
Drugim krajem z najwiekszym udzialem BEV w stosunku do ich ogodlnej liczby, byla
w zeszlym roku, Bulgaria (0,4%), a nastepnie Wlochy (0,4%), Niderlandy (0,4%)

oraz Szwecja (0,4%).

Stosunkowo matla skala liczbowa w poréwnaniu do UE, byla wynikiem dos¢ péznego
startu elektrycznych pojazdow dostawczych na naszym rynku. Pierwsze sztuki zostaly
zarejestrowane dopiero w 2013 r. Europa rozpoczela proces transformacji napedowej -
tego segmentu - 3 lata wczesniej. Z biegiem czasu wielko$¢ parku w Polsce sukcesywnie

sie powiekszala. Tylko w 2021 r. zarejestrowano 154 nowych e-LCV.

Nowo rejestrowane lekkie pojazdy dostawcze BEV w Polsce
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Oferta w e-segmencie

Struktura segmentu elektrycznych LCV jest caly czas rozbudowywana. Dzi§ na rynku
oferowanych jest juz 13 w pelni elektrycznych samochodow dostawczych. Wsréd nich
mozna wymieni¢ propozycje m.in. od: Citroena, Fiata, MANa, Mercedes-Benz, Opla,
Peugeota, Renault czy Volkswagena. Wigkszo$¢ z nich, nie ma wigkszego zasiegu
(teoretycznego) niz ok. 300 km. Ich moce nie przekraczaja zreguly 140 KM,
a najwiekszymi akumulatorami trakcyjnymi charakteryzuja sie: Fiat e-Ducato (79 kWh)
lub przedstawiciele grupy Stellantis jak: Citroen e-Jumpy, Peugeot e-Expert czy Opel
Vivaro-e (75 KkWh).

Oferta rynkowa e-pojazdow dostawczych

Marka Model Zasieg Moc Akumulator Ladownos¢
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Citroen e-Berlingo Van Do 275 km 136 KM 50 kWh Do 3900 litrow
Citroen e-Jumpy do330km 136 KM 501lub 75 kWh Do 6600 litréw
. Do 17 000
Citroen e-Jumper Do224km 120KM 37lub70kWh |
litrow
. Do 17 000
Fiat e-Ducato Do283km 122KM 47lub79kWh |
litrow
Do 10 700
MAN eTGE Do1skm 136 KM 35,8 kWh L
litrow
Mercedes eVito Do150 km 116 KM 41 kWh Do 6600 litréw
Do 11 000
Mercedes  eSprinter Do156 km 116 KM 41lub55kWh |
litrow
Opel Combo-e Do278 km 136 KM 50 kWh Do 3900 litréw
Opel Vivaro-e Do339km 136 KM 501lub 75 kWh Do 6100 litrow
Peugeot E=Partner Do275 km 136 KM 50 kWh Do 4400 litrow
Peugeot e-Expert Do330km 136 KM 50 lub 75 kWh Do 6600 litrow
Do 17 000
Peugeot e-Boxer Do224km 120KM 37lub70kWh |
litrow
Kangoo E- .y
Renault Do 214 km 60 KM 37 kWh 4600 litrow
Tech
Renault Master E-Tech Do117km 76 KM 37 kWh 13 000 litréow
Volkswagen e-Crafter Do11s km 136 KM 35,8 kWh 10 700 litréw

Zrédlo: Katalog Pojazdéw Elektrycznych 2021/22 (PSPA)

Perspektywa rozwoju

Nie ulega watpliwosci,

Ze sektor

lekkich pojazdow dostawczych w odmianach

elektrycznych bedzie si¢ intensywnie rozwijal. Koncerny motoryzacyjne dostrzegaja

istotny potencjat tego typu samochodéw. Przykladem firmy, ktdora preznie rozwija

sektor e-LCV jest m.in. Renault. W najblizszym czasie marka planuje wprowadzi¢

na rynek trzy w pelni elektryczne modele. Pierwszym z nich jest Kangoo Van E-Tech.
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wSamochod otrzyma baterie 45 kWh, ktora pozwoli na pokonanie do 300 km WLTP
(dane w trakcje homologacji, niepotwierdzone). Ponadto w pojeZdzie beda dostepne
rozwigzania, ktore zwigkszajg komfort uzytkowania, jednoczesnie optymalizujac zasieg
takie jak pompa ciepla, podgrzewanie foteli i kierownicy, funkcja programowania
temperatury kabiny przed odjazdem (kiedy auto korzysta z energii pobieranej z sieci).
Uzytecznos¢ poprawi tez na pewno opcja {adowarki pokiadowej o mocy 22kW
oraz ladowania pradem zmiennym o mocy do 80kW" - powiedzial Janusz Chodyla

z Grupy Renault.

Innym modelem od francuskiego koncernu, bedzie zmodernizowany Master E-Tech.
Auto otrzyma powigkszony akumulator do 52 kWh oraz mozliwo$é tadowania pradem
stalym (DC). ,,Zmiany obejma takze konstrukcje silnika, co wydluzy zasieg o 10%.
Zostanie zoptymalizowane hamowanie regeneracyjne i zostang zastosowane opony
o zmniejszonych oporach toczenia. Nowy komputer pokladowy pozwoli lepiej
przewidywac zasieg auta” - dodaje Chodyla. Z kolei w 2023 roku, na rynku ma pojawié
sie nowy Trafic, ktory podobnie jak wczes$niej wymienione auta, zostanie zaoferowany

w wariancie elektrycznym.

Volkswagen natomiast w najblizszych latach bedzie rozwijal sprzedaz modelu ID.Buzz.
wID. Buzz bedziemy oferowaé w dwoch wersjach: dostawczej Cargo oraz osobowej.
Stworzony na platformie MEB ID. Buzz wyrdznia sie wyjatkowym designem
nawigzujacym do kultowego Bullika i juz niedhuga uzupeilni znang na ryku polskim
rodzine ID samochodow osobowych. Dzieki rozwojowi nowej technologii i zastosowaniu
jej w modelu ID. Buzz bedziemy w stanie zaoferowac klientom zasieg do 420km” -
tlumaczy Piotr Gomula, Kierownik Rozwoju Floty Volkswagen Samochody Dostawcze.
Wyroéznikiem tego pojazdu bedzie tez ladowanie. Moc maksymlana w tym przypadku

bedzie wynosi¢ 170 kW, co stanowi rynkowy ewenement.

Swoja oferte ulepsza i poszerza rowniez Mercedes. W oferowanym od grudnia ubieglego
roku e-Vito zastosowano akumulator o pojemnosci uzytkowej 60 kWh, co pozwala
na pokonanie do 265 km. Zwiekszono réowniez moc ladowania, ktora obecnie wynosi
do 80 kW (seryjnie do 50 kW). Dzieki temu ladowanie w zakresie 10-80% zajmuje
jedynie 35 minut w przypadku opcjonalnej mocy ladowania. Auto zostalo réwniez
dodatkowo wyposazone w kilku stopniowy system rekuperacji czy programy jazdy.
W zalezno$ci od potrzeb auto mozna wybra¢ w jednej z dwoch dlugosci 5140 mm
oraz 5370 mm. Jak tlumaczy przedstawiciel marki ,,dobierajagc rozwigzania stawiamy
na najlepszy kompromis pomiedzy fadownoscia, zasiegiem i cena pojazdu w naszej

grupie docelowej”.

Rowniez Mercedes eSprinter zostal zmieniony. Dzigki zastosowaniu modutowej

platformy, mozliwe jest zastosowanie akumulatora o pojemnosciach 60, 80 lub nawet
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120 kWh. Pozwoli im to na wybor zakresu - od lokalnego transportu miejskiego po ruch
dalekobiezny - oraz konfiguracje }adownosci najbardziej odpowiednie dla konkretnych
zastosowail, przy jednoczesnym spelnieniu okreslonych wymagan TCO. Zasieg bedzie
wynosil od 170 do 360 kilometréw. Dzieki mozliwosci podlaczenia auta do stalego zrodla

pradu (DC), akumulatory mozna naladowa¢ od 10 do 80 procent w mniej niz 45 minut.

Kolejna nowoscia, jaka zostanie pokazana w 2022 roku to Fiat e-Ulysse. W szeregach
wloskiej firmy jest to niewatpliwie nowy model. Jednak z perspektywy calej grupy
Stellantis, jest to kolejny brat blizniak Citroena, Peugeota czy Opla. Auto bedzie
wyposazone w silnik o mocy 136 KM i260 Nm momentu obrotowego. Predkos¢
maksymalna zostanie ograniczona do 130 km/h, a akumulator trakcyjny bedzie mial 75

kWh pojemnosci, co ma pozwoli¢ na przejechanie 330 km bez koniecznosci ladowania.

Rynek dostrzega wodor

Rynek LCV obecnie skupia si¢ na elektromobilnosci. Mimo to s3 firmy, ktore poza
zaoferowaniem wariantéw elektrycznych, chcg rozszerzy¢ portfolio o kolejne opcje
napedowe. Takim przykladem jest m.in. Opel, ktéry postanowil rozpocza¢ intensywne
prace nad Vivaro-e wyposazonym w ogniwo paliwowe zasilane wodorem. Obecnie
trwaja testy drogowe tego modelu. W aucie zastosowano trzy zbiorniki na wodor,
ogniwo paliwowe o mocy 45 kW, jak tez akumulator trakcyjny o pojemnosci 10,5 kWh.
Co wazne akumulator poza zasilaniem z ogniwa, moze by¢ rowniez ladowany
z gniazdka trakcyjnego (zewnetrznego zrodla energii). Zgodnie z danymi producenta,
czas tankowania okreslany jest na ok. 3 minuty, a zasieg to ok. 400 km. Wodorowe LCV

jest dostepne z dwoma diugosciami nadwozia i tadownoscia do 1000 kilogramoéw.

W wodor wierzy rowniez Renault. Francuska Grupa oglosila, zZe rozszerzy swoja oferte
o pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe zasilane wodorem, opracowane
we wspoélpracy z firmg Symbio, filia grupy Michelin. Samochody FCEV (ang. Full Cell
Electric Vehicle) posiadajq zasieg ponad 350 km w odniesieniu do Renault MASTER Z.E.
Hydrogen i Renault KANGOO Z.E. Hydrogen. Inng zaleta ogniw paliwowych zasilanych
wodorem jest krotki czas tankowania, ktory wynosi tylko 5 do 10 minut. W przypadku
wodorowego Mastera, auto zostalo tak skonstruowane, by nie utraci¢ przestrzeni
ladunkowej, wynoszacej od 10,8 do 20 metréw szesciennych i to przy umiarkowanym
zwiekszeniu masy samochodu (+200 kg). Trzeba jednak jasno zaznaczy¢, ze w tym
momencie technologia zwigzana z wodorem nie jest tania. Zaklada sie, ze zakup tego

typu auta jest okolo 1,5-razy drozsza niz wariantu w pelni elektrycznego.

- Pojazdy wodorowe sa na poczatku rozwoju, mniej wiecej tam, gdzie samochody
w peini elektryczne byly 15 lat temu. Wykorzystanie wodoru do zasilania ogniwa

paliwowego i wytwarzania energii jest rozwigzaniem, ktore z pewnoscia znajdzie
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zastosowanie w konkretnych dziedzinach tego sektora. Przewaga w tym przypadku jest
czas fadowania. Jednak w innych kwestiach (jak. Chocby kosztowych) w peini
elektryczne LCV jest zasadniejszym wyborem. Juz teraz sa modele z zasiggami
przekraczajagcymi 300 km. Z biegiem czasu bedzie to jeszcze wiecej. To bez watpienia
bedzie bodziec dla odbiorcow, Ze potencjal wykorzystania tych pojazdow zwieksza sie
i docelowo bedzie mozna z nich korzystac praktycznie w pelnym zakresie - podkresla

Pawel Mazur z Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych.

Coraz wieksza liczba klientow

Zwiekszajaca sie oferta samochodéow e-LCV daje coraz wigeksze mozliwosci ich
wykorzystywania. Jak na razie pojazdy te wybierane s3 gldwnie przez firmy kurierskie
lub firmy logistyczne i wykorzystywane jako dostawy tak zwanej ostatniej mili. To do$¢
maly wycinek rynku, ktory w glowniej mierze opiera sie na pojazdach dostawczych.
Przykladem s3 choéby przewozy dalekobiezne lub przewozy na potrzeby branz

ogrodniczych, budowlanych, energetycznych i innych.

Wsrod firm, ktore od lat powiekszaja doswiadczenie oraz ekologiczne portfolio w tym
zakresie jest m.in. No Limit. Ekologiczny lancuch dostaw firma rozwija od 2016 roku,
a lekkie pojazdy dostawcze o napedzie elektrycznym sa wykorzystywane w ramach
programu ,No Limit Smart City”. Zaklada on zharmonizowane inwestycje w stacje
ladowania, samochody dostawcze oraz zielong energie. Przedstawiciel firmy podzielil
si¢ doswiadczeniami i przemysleniami w tej kwestii. ,,Jesli chodzi o oferte branzy
automotive dotyczaca elektrycznych samochodow dostawczych - osobiscie dziele
t3 grupe na 3 segmenty samochodow (z tego dwa dotycza pojazdéw LCV - przyp. red.)”

- méwi Maciej Rybak, Home Delivery Service Line Director w No Limit Logistics.

»Pierwszy segment to samochody pod potrzeby kurierskie, czyli auta 3,5/4,25 t dmc,
o objetosci do skrzyni ladunkowej do 11 n¥ - przeznaczone przede wszystkim
do przewozenia mniejszych przesylek. W tym segmencie trzeba przyznac, Ze oferta
branzy automotive wyglada nieZle. Widac¢ bardzo duZzy rozwoj oferty w 2-3 ostatnich
latach, jest wielu producentow oferujacych tego typu samochody. Ceny samochodow
spadaja wraz z rozwojem oferty. Baterie s3 co raz bardziej pojemne co przekilada sie

na dtuzszy zasieg tych pojazdow” - zaznacza Rybak.

Przedstawiciel No Limit, wskazal rowniez, ze zjego punktu widzenia drugim
segmentem sg samochody do 3,5/4,25 tony dmc o zastosowaniu dystrybucyjnym palet
albo przesylek o wigkszych gabarytach. ,,Takie samochody w Polsce maja zabudowe
sztywna lub plandekowa, o objetosci fadunkowej 14-20 n¥. To co wyrdznia je wzgledem
segmentu pierwszego to fakt, ze sa wyzsze i moga byc tadowane poprzez standardowe

rampy” - wskazuje Rybak. Dodaje réwniez, ze wtym przypadku oferta branzy
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tak naprawde dopiero w tym roku zaczyna by¢ tworzona, gdyz pojawiaja si¢ pierwsze
(dosy¢ drogie w zakupie) rozwigzania godne uwagi. ,Z naszej perspektywy brak
konkurencyjnej oferty dla tego segmentu jest problemem, gdyz sato samochody,
ktorych mamy najwiecej w naszej flocie konwencjonalnej” - komentuje przedstawiciel
No Limit.

Inng firma posiadajaca doswiadczenia w sektorze e-LCV, jest DHL Express. W kwietniu
2021 r. europejska flota firmy powiekszona zostala o0 100 w pelni elektrycznych
samochodow dostawczych, a do 2030 roku planowane jest jej powiekszenie o ponad 14
tysiecy takich pojazdéw. Podobne dzialania realizowane s réwniez w Polsce. W 2021
roku do floty dolgczyto 10 elektrycznych dostawczakéw, a do 2025 roku bedzie ich ponad
200 w calym Kkraju. ,, Wybierane przez nas modele to Volkswagen e-Crafter (zasieg 120
km, ladownos¢ 837 kg imoc 80 kW) oraz Mercedes e-Sprinter (zasieg 130 km,
fadownosé 821 kg i moc 85 kW). Przy wyborze e-pojazdow dostawczych kierujemy sie
Drzede wszystkim wymaganiami danego obszaru dostaw ostatniej mili. W 2022 roku
i kolejnych latach bedziemy kontynuowac juz rozpoczety proces transformacji floty
na niskoemisyjng” - komentuje Agnieszka Lukawczyk, dyrektor ds. operacji w DHL

Express, firmie obslugujacej ekspresowe miedzynarodowe przesylki lotnicze.

DHL Express, jak i inne firmy, ktore zdecydowaly si¢ wdrozy¢ do floty pojazdy e-LCV,
wykorzystuja je w dostawach wspomnianej ostatniej mili. , Podjete dzialania
postrzegamy jako szanse na zrownowazony rozwdj i oceniamy je przede wszystkim
w kategorii korzysci. Zakupione przez nas pojazdy sa przystosowane do realizacji
dostaw last mile. I chociaz ich zasieg spelnia nasze oczekiwania na trasach w miescie,
wyzwaniem s3 dostawy e-vanami do miejsc, gdzie dystans jest nieco dtuzszy. Z uwaga
sledzimy rozwdj w tym aspekcie, a takze zmiany, zwigkszajace DMC do 4250 kg dla aut
z napedem elektrycznym, co pozwoli zwiekszy¢ zasiggi. Jestesmy w kontakcie
z dostawcami, stale monitorujemy rynek w oczekiwaniu na pojazdy, ktore
to umozliwiag. Chcac jak najlepiej swiadczy¢ nasze ustugi i dostarczac przesyltki klientom
do kazdego miejsca, rozpoczeliSmy proces transformacji floty naziemnej

z odpowiednim wyprzedzeniem” - wskazuje Lukawczyk.

Przedstawicielka DHL Express zauwaza rowniez, ze s3 aspekty, ktore wymagaja dzialan
i poprawy. Wséréd nich ,,(...) mozna wskazac tez sie¢ stacji tadowania pojazdow
elektrycznych w Polsce - nie jest ona tak rozwinigta jak chocby w krajach Europy
Zachodniej. Sytuacja zroku narok ulega poprawie, glownie poprzez wzrost
zainteresowania elektrykami ze strony konsumentow oraz firm, ale wcigz mamy sporo
do nadrobienia w tym temacie. Rozwdj floty o elektryczne pojazdy wymaga rowniez
inwestycji w infrastrukture, dlatego na terenie naszych jednostek montujemy takie
stacje. We wspolpracy z kilkoma wyspecjalizowanymi podmiotami, pracujemy

nad planem znacznego zwigkszenia liczby punktow fadowania w Europie” - dodaje.

OrPQ Obserwatorium Rynku Paliw Alternatywnych | orpa.pl



RAPORT ORPA / Elektryczne samochody dostawcze z perspektywa

rozwoju

Potencjat rynku

Doswiadczenia przedstawicieli firm jasno pokazujj, Ze pojazdy e-LCV juz w tym
momencie maja duzy potencjal, zwlaszcza w aspekcie miejskich dostaw. Jest to jednak
poczatek ich rozwoju. Plany producentéw pojazdow jasno zakladaja, ze kolejne modele
lub generacje juz istniejacych aut, beda charakteryzowac si¢ lepszymi parametrami
napedowymi (jednostka napedowa, akumulator trakcyjny), jak tez mozliwo$ciami
przewozowymi. Dobrym tego przykladem jest Renault, ktory oferuje elektrycznego
Mastera w opcji , podwozie do zabudowy”. Taki model ma wprowadzi¢ rowniez
Mercedes. eSprinter z podwoziem do zabudowy bedzie oferowany od 2023 r. To wlasnie
na takich konstrukcjach stawiane sg m.in. zabudowy kontenerowe, chlodnie

czy otwarte skrzynie.

Przewiduje sie, ze do 2030 r. furgonetki o napedzie elektrycznym stang sie najbardziej
poszukiwanymi lekkimi samochodami dostawczymi z nowym napedem w Europie,
a wskaznik ich wykorzystania w miescie wyniesie 40%. Zgodnie Boston Consulting
Group, przedstawionymi w dokumencie ,, The Future of Commercial Vehicles”, zaklada
sie, ze trend ten bedzie si¢ umacnial, zwlaszcza w miastach, dzieki dostepnosci
infrastruktury do ladowania tych pojazdéw. W obszarach pozamiejskich, zalozenia
na rok 2030 wskazuja, ze udzial e-LCV bedzie wynosil 10%, LNG - 1%, a pojazdy
wyposazone w ogniwo paliwowe zasilane wodorem uzyskaja 4% udzial w Europie

(z uwzglednieniem Turcji).
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Przewidywane wskazniki wykorzystania nowych, energooszczednych
lekkich samochodow ciezarowych w Europie w roku 2030

BEV [%] LNG [%] FCEV [%]

In-town 40 1 4

Inter-city 10 1 4

Zrédlo: BCG; IHS Markit

Jeszcze bardziej optymistyczne prognozy - na kolejne lata - przedstawia PwC. Zgodnie
z ,, Truck Study 2020: Routes to decarbonizing commercial vehicles”, do 2035 roku dwie
trzecie LCV produkowanych w Europie Zachodniej (w tym w Turcji), stanowi¢ beda
warianty o zerowej emisji spalin. Przewiduje sig, ze do 2035 roku samochody ciezarowe
napedzane wylacznie energia elektryczng z akumulatoréw iogniwami paliwowymi
zasilanymi wodorem beda stanowily prawie 70% rynku, co oznacza gwaltowny wzrost
W poréwnaniu z rokiem 2030, w ktérym maja one stanowic 1/3 calkowitej produkcji.
Z kolei produkcja samochodéw ciezarowych napedzanych silnikami spalinowymi
zmniejszy sie z prawie 2/3 do okolo 1/3 rynku.

Udziat produkc;ji lekkich samochodow ciezarowych w Europie w 2035 r.
wedtug rodzaju napedu

2030 2035
W CE WIBEV [ FCEV

Zrédlo: PWC

Za pojazdami elektrycznymi przemawia¢ bedzie rowniez cena. Jak wynika z ,,Moving
zero-emission freight toward commercialization” od Global Commercial Vehicle Drive
to Zero i Calstart, w okresie 2020-2030 koszt zakupu elektrycznych samochodéw
dostawczych zmniejszy sie o ponad 45%, do okolo 92 000 USD. W przypadku pojazdow
z silnikiem Diesla tendencja bedzie odwrotna. Koszty zakupu pozostana stabilne

do 2025 r., ale do roku 2030 wzrosna o okolo 1500 USD.
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Przewidywane koszty zakupu furgonetki towarowe;j z silnikiem
wysokopreznym i elektrycznym w latach 2020-2030

Electric Diesal
2020 2025 | 2030

Zrédlo: Global Commercial Vehicle Drive to Zero; Calstart

Badania potwierdzaja kierunek

Kolejnym istotnym elementem potwierdzajagcym zasadnos$¢ stosowania pojazdoéw e-
LCV, sa przeprowadzone badania. Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA)
organizowalo ibralo udzial w kilku projektach, gdzie poréwnywano warianty
elektryczne i spalinowe pojazdow, wtym takze lekkie samochody dostawcze.
Przykladem moze by¢ chocby projekt ,ELAB - Miasto Czystego Transportu”,
w ktérym brano pod uwage m.in. takie aspekty jak TCO (ang. Total Cost of Ownership),
wplyw na Srodowisko, ladunek a zasieg, technologie smart, wdrozenie RV do floty
czy infrastrukture ladowania. Badania trwaty 18 tygodni, uzytkowano 6 pojazdéw
i wzieto pod uwage lacznie 15 parametrow. Wsrod aut wykorzystano m.in. Renault
Kangoo i Renault Mastera (lekkie pojazdy dostawcze) w dwoch wersjach napedowych -
spalinowej i elektrycznej. Wnioski plynace ztego badania jasno wykazaly,
ze wykorzystanie pojazdéw elektrycznych moze by¢ bardziej oplacalne niz ich
spalinowych odpowiednikow, nawet przy zalozeniu braku obowigzywania programéw
finansowego wsparcia elektromobilnosci. Ponadto wigeksze ceny zakupu samochodow
BEV s3 rekompensowane przez znacznie mniejsze koszty obciazajace ich posiadaczy

na etapie eksploatacji.

Argumentem za rozwojem segmentu pojazdéw dostawczych jest tez wsparcie ze strony
rzadu. Projekt ,,Mdj elektryk”, zarzadzany przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW), pozwala obnizyé¢ koszty zwigzane
m.in. z leasingiem tego typu samochodow e-LCV. Zainteresowani przedsiebiorcy moga

skorzysta¢ z doplaty 20 proc. kosztow kwalifikowanych (do 50 tys. z1) bez deklaracji
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przebiegu lub 30 proc. kosztéow kwalifikowanych (do 70 tys. zl) przy deklaracji
przebiegu minimum 20 tys. km rocznie. W odréznieniu od aut osobowych, tutaj

nie ma limitu ceny.

- Wdrozone dotacje dla zeroemisyjnych pojazdow dostawczych byta od dawna
potrzebna. Obecny ksztalt wsparcia przedsiebiorcow pozwala ze znaczng znizka zakupi¢
Iub sfinansowac e-LCV. Obserwujac europejskie trendy, moge jasno powiedziec, Ze ich
obecny ksztalt jest na unijnym poziomie. To krzepi, gdyz juz w tym momencie niektore
z oferowany samochodow moga konkurowacé, pod wzgledem TCO z wariantami
benzynowymi, anawet by¢ bardziej oplacalnymi. Z biegiem czasu, kiedy
m.in. technologia akumulatorow trakcyjnych stanie si¢ powszechniejsza, a co za tym
idzie tarisza, zasadnosc¢ wyboru dostawczych pojazdow elektrycznych bedzie oczywista

- podkresla Albert Kania z Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Bez tachografow

W popularyzacji dostawczych pojazdow elektrycznych pomogla rowniez nowelizacja
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. To dzigki niej, kierowcy
posiadajacy prawo jazdy kat. B, moga zeroemisyjnymi wariatami tych samochodow,
podrézowac¢ z dmc wynoszacy 4,25-tony. Zmiana ta spowodowala, zZe pojazdy e-LCV
zaczely by¢ konkurencyjne pod wzgledem ladownosci do ich odmian o napedzie
konwencjonalnym. Takie dzialanie podniosto jednak rynkowa dyskusje, czy wraz
ze wzrostem dopuszczalnego dmc i teoretycznego przejscia tych pojazdow w kategorie
»N2” (pojazdy od 3,5 tony), nie powinny one posiada¢ tachografow. To jednak kldciloby
si¢ z obowiazujagcym prawem, gdzie ustawodawca dla pojazdow z kategorii ,,N1”

nie przewiduje takiego obowigzku - przynajmniej na razie.

Wyzwan nadal jest sporo

Wyzwaniem jednak jest przekonanie coraz wigkszej grupy odbiorcow, ze juz obecne
lekkie samochody dostawcze o napedzie elektrycznym, moga by¢ wykorzystywane
do ambitniejszych celow niz dostawy ostatniej mili. Biorgc jednak pod uwage rozwoj
rynku oraz zapowiedzi producentéw pojazdéw w najblizszych latach, mozliwe bedzie
jeszcze wieksze wydluzenie tych tras, a tym samym przejecie znaczacej czesci rynku,

ktdra obecnie jest zarezerwowana dla wariantéw spalinowych.

Bez watpienia najwiekszym wyzwaniem jest transport miedzynarodowy. W sektorze
LCV najczesciej dokonuje sie go tak zwanymi burto-firanami o ladownosci do 8-9
europalet. S3 to pojazdy, ktore potrafia pokonywaé nawet kilka tysiecy kilometréw
tygodniowo. Dla obecnie oferowanych wariantow elektrycznych takie zasiegi sa trudne

do zrealizowania. Dlatego konieczne s3 dzialania wplywajace na wydluzenie zasiegu
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oraz poprawe parametréow ladowania. Zwiekszenie mocy maksymalnej, z jaka pojazdy
moga by¢ ladowane, poprawa infrastruktury ladowania, z pewnoscia przeloza sie

na wzrost zainteresowania klientow zeroemisyjnymi pojazdami.
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Podsumowanie

Rozwoj rynku LCV jest widoczny zaré6wno w skali globalnej, jak tez europejskie;j i
polskiej. Zmieniajace sie potrzeby juz teraz wplywaja na ksztalt tego sektora.
Zauwazalna jest zmiana ciezaru na strukture napedowa. Udzial wariantéw
zeroemisyjnych zaczyna dominowa¢ nad innymi alternatywnymi zrodlami
napedu.

To jednak dopiero poczatek drogi do zdecydowanego obnizenia udzialu jednostek
spalinowych w tym sektorze. Rozwoj technologii akumulatorow trakcyjnych, a
tym samym wydluzenie zasiegow e-LCV, bedzie stanowilo klucz do zwiekszenia
wykorzystywania tego typu pojazdow. Jak na razie s3 one wykorzystywane
glownie przez firmy Kkurierskie lub punkty logistyczne. Celem jest by
zeroemisyjne pojazdy w catosci zastapily warianty konwencjonalne, réwniez w
transporcie dalekobieznym. W tym przypadku istnieje potrzeba zastanowienia si¢
czy wariant zeroemisyjny oparty na energii elektrycznej jest najlepsza opcja. Na
pewno nie jest jedyng. Warto rozwazy¢ udzial pojazdéw wyposazonych w ogniwa
paliwowe zasilane wodorem, oczywiscie jezeli jego pochodzenie jest ekologiczne.
Jest to niewatpliwie wyzwanie dla producentow na najblizsze lata.

- Rynek samochodéw e-LCV jest zwlaszcza dla Polski jednym z wazniejszych.
Transport towarow, zwlaszcza w obrebie miasta jest juz coraz czesciej
realizowany wilasnie z wykorzystaniem tego typu pojazdow. Teraz konieczne jest
rozszerzenie tego zakresu o przewo0z towarow miedzy miastami, a docelowo
rowniez o dalekobiezny. By to osiagna¢ konieczne jest rozbudowanie sieci
szybkiego ladowania oraz poprawa efektywnosci ladowania elektrycznych
samochodow dostawczych. Powinny one charakteryzowac si¢ zasieggami w
granicach 500 km, by wiekszos¢ flot mogla z nich bez obaw i stresu korzystac. Jak
na razie producenci pojazdéw dopiero zaczynaja oferowa¢ samochody z zasiegami
powyzej 400 km. Mozna wiec przewidywac, ze oferta znaczaco sie poprawi juz w
2025 roku, a do 2030 bedzie mozna bez obaw wykorzystywa¢ e-LCV w wiekszosci
sektorow, w ktorych obecnie jeszcze nie znajdujg zastosowania. Segment e-LCV
bedzie ewoluowal w kwestii zasiegéw, podobnie jak to ma miejsce w przypadku
osobowych BEV. Warto pamieta¢, ze w 2017 r. Sredni zasieg samochodow
calkowicie elektrycznych dostepnych na polskim rynku wynosil 228 km na
jednym ladowaniu, w 2021 r. zwiekszyl sie do 390 km. Podobny zasiegowy progres
dopadnie nieuchronnie popularne ,,dostawczaki” w zeroemisyjnych wersjach -
podsumowuje Pawel Mazur.
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